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STADT GUNDELFINGEN A.D.DONAU
Radverkehrskonzept fur die Stadt Gundelfingen a.d.Donau 1. Einleitung

1. EINLEITUNG

Der Fahrradverkehr gewinnt insbesondere vor dem Hintergrund des Klimawandels und der
Notwendigkeit der CO2.Einsparung zunehmend an Bedeutung. Daruber hinaus ist Fahrrad-
fahren gesundheitsférdernd und zugleich geld- und zeitsparend.

Gerade im Stadtverkehr sind Menschen mit dem Fahrrad oft schneller als mit dem Auto oder
offentlichen Verkehrsmitteln unterwegs, zumal bei einem gut ausgebauten Radwegenetz. Die
kurzeren Fahrtzeiten machen das Fahrrad als Alternative zum motorisierten Individualverkehr
interessant, insbesondere wenn die Wegefiihrung sicher und durch ein begrintes Umfeld,
eine Beleuchtung und eine hindernisarme Durchgéngigkeit attraktiv ist.

Ein attraktives Radwegenetz tragt zur Reduzierung von Luftverschmutzung und Larmbel&sti-
gung bei und es werden weniger Flachen fur ruhenden Verkehr benétigt. Umfragen bestati-
gen, dass Stadte mit einer guten Radwegeausstattung als lebenswerter empfunden werden.

Neben der Bedeutung als Verkehrsmittel fir den Alltag (Weg zur Schule, Arbeit oder zum
Einkaufen) spielt das Fahrrad auch in der Freizeit eine zunehmend wichtige Rolle. Dabei an-
dern sich mit steigendem Anteil von E-Bikes und Lastenrédern auch die Anforderungen an
die Fahrrad-Infrastruktur (Wege, Abstellmoglichkeiten, Service-Leistungen, etc.).

Die Stadt Gundelfingen a.d.Donau moéchte mit dem vorliegenden Radverkehrskonzept die
vorhanden Radverbindungen ausbauen, neue Radwege erganzen und ein zusammenhan-
gendes und attraktives Radwegenetz herstellen. Die Netzlicken im innerdrtliche Radwege-
netz sollen dabei geschlossen werden.

1.1  Verortung und Rahmenbedingungen

Die Stadt Gundelfingen a.d.Donau liegt im Landkreis Dillingen a.d.Donau, ca. 10 km stdwest-
lich der Stadt Dillingen a.d.Donau. Gundelfingen hat derzeit 7.983 Einwohner (31. Dez. 2022)
und umfasst eine Flache von insgesamt 54,05 kmz2. Uber die BundestraRe B16 ist Gundelfin-
gen an das sidwestlich gelegene Ginzburg und die Autobahn A8 angeschlossen. Die Bun-
destrafl3e B16 fuhrt in norddstliche Richtung tber Lauingen, Dillingen bis nach Donauwdrth.

Gundelfingen liegt im Donautal und ist daher topographisch wenig bewegt. Steigungen mis-
sen zumeist nicht oder nur im geringen Umfang Uberwunden werden, z.B. bei Unter- oder
Uberfahrungen.

Durch die Lage im Donautal ist Gundelfingen sehr gut in das touristische Radwegenetz ein-
gebunden und liegt an Uberregional bedeutenden Radrouten. Die attraktiv gestaltete Innen-
stadt ist touristisch sehenswert, so dass die Radrouten zumeist durch diese hindurchfiihren.

Die Ausgangslage fir eine starkere Ausrichtung der Stadt auf das Verkehrsmittel Fahrrad ist
also gut.
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Abb. 1. Topographische Karte vom Plangebiet (roter Kreis) und der Umgebung, o. M. (© 2021 Bayerische
Vermessungsverwaltung)

1.2 Vorgehen

Um das Radverkehrskonzept fir die Stadt Gundelfingen zu erstellen, wurden zundchst meh-
rere Ortstermine und Befahrungen mit dem Fahrrad durchgefiihrt. Es erfolgte eine Bestands-
aufnahme der vorhandenen Radverbindungen. Als Grundlage dienten Luftbilder und ALKIS-
Daten der Stadt Gundelfingen sowie Informationen der Bayerischen Vermessungsverwaltung
zu Ubergeordneten Freizeit-Radwegen sowie zu Fern-Radwegen?.

Im Rahmen der Bestandsaufnahme wurden auch die mdglichen Zielpunkte, wie Schulen, 6f-
fentliche Einrichtungen, Bahnhof, etc. erfasst und die Erreichbarkeit mit dem Fahrrad gepriift.

Auf dieser Grundlage wurden die bestehenden Radverbindungen bewertet und nach der Art
der Radwegeverbindung (selbststandig gefiihrt, Schutzstreifen, auf der Stral3e, etc.) katego-
risiert sowie eine Zustandsbewertung durchgefuhrt (s. Anlage A 1, Steckbriefe Radwegebe-
stand). Zudem wurden maogliche Gefahrenstellen verortet. Erganzt wurden die eigenen Erhe-
bungen zu méglichen Gefahrenpunkten durch die Unfallpunkte der Polizeiinspektion Dillin-
gen. Dartber hinaus wurden die Bewertungen mit der Radweganalyse des ,,OV Griine Gun-
delfingen® vom Juli 2021 abgeglichen und ergénzt.

Der Plan P 1-4 (vgl. Anlage) fasst die Ergebnisse der Bestandsbewertung zusammen. Auf
dieser Grundlage und nach Auswertung der Birgerbeteiligung wurde ein Handlungskonzept

1 https://geoportal.bayern.de/bayernatlas/; Abfrage vom Juni 2022

OPLA — Birogemeinschaft fur Ortsplanung & Stadtentwicklung, Augsburg | Fassung vom 11.08.2023 Seite 5 von 39


https://geoportal.bayern.de/bayernatlas/

STADT GUNDELFINGEN A.D.DONAU
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mit MalRhahmenvorschlagen fur ein durchgangiges und sicheres Radwegekonzept mit sinn-
vollen Ergdnzungen des Radwegenetzes erarbeitet.

Letztendlich besteht zwar eine ausgeschilderte Radwegefliihrung des Landkreises, die sich
an die Trassenfuihrung der Uberregionalen Freizeit-Radwege anlehnt, fir die Stadt Gundelfin-
gen selbst ist jedoch derzeit kein eigenstandiges Konzept fur ein Radwegenetz vorhanden.
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Radverkehrskonzept fur die Stadt Gundelfingen a.d.Donau 2. Bestand

2. BESTAND

2.1 Vorhandenes Radwegenetz

Freizeitradwege

Im Donautalraum ist bereits ein umfassendes Netz an Uberregionalen Freizeit-Fahrradwegen
vorhanden. Diese wurden durch den Landkreis Dillingen und Tourismusverein Dillinger Land
e.V. ausgeschildert. Teilweise bestehen Themenwege, wie der Radweg ,Dillinger Land - Moor
und Wasser“ oder die ,Via Danubia®“.

Abb. 2. Bestand Radwege Uberregional
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Legende
| Bayernnetz fiir Radler Donauradweg
| E— Fernradwanderweg Via Danubia Giinzburg-Staudheim
| Radwanderweg Landkreis Dillingen adDonau Wegenetz des Landkreises

oOo00O0 Radwanderweg Dillinger Land Energie-Quiztour

Folgende uberregionale Freizeit-Radwege verlaufen durch Gundelfingen:
e Bayernnetz fur Radler, Donauradweg
e Fernradwanderweg, ,Via Danubia“ (Gunzburg-Staudheim)
e Radwanderweg: Landkreis Dillingen a.d.Donau, Wegenetz des Landkreises
¢ Radwanderweg: ,Dillinger Land, Energie-Quiztour®
¢ Radwanderweg ,Dillinger Land, Moor und Wasser*

Der Donauradweg (dunkelblaue Kennzeichnung) ist ein touristisch bedeutender Radweg, der
von Donaueschingen (Donauursprung) tUber Gundelfingen bis zur Mindung ins Schwarze
Meer verlauft und eine Gesamtlange von rund 2.850 km aufweist.

Auf dem Fernradwanderweg Via Danubia (braune Kennzeichnung) wird man direkt durch die
Innenstadt geleitet.

Die Radwanderwege vom Landkreis Dillingen (lila Kennzeichnung) durchziehen die Stadt
Gundelfingen mit ausgeschilderten Radrouten. Auf diesen Routen verlaufen auch die The-
menwege ,Energie-Quiztour® sowie ,Moor und Wasser* vom Tourismusverein Dillinger Land
e.V. (gelbe Kennzeichnung).

Die touristischen Radwege sind gut ausgeschildert und wurden so gefiihrt, dass ein hoher
Erlebniswert gegeben ist. Sie nutzen die bestehenden Wege und vermeiden dabei weitge-
hend HauptverkehrsstraRen. Aufgrund der am touristischen Erlebniswert ausgerichteten Stre-
ckenfiihrung und der Ausschilderung Uberregionaler Ziele sind sie oftmals nicht geeignet, um
im Stadtgebiet infrastrukturell wichtige Ziele sicher und schnell zu erreichen.

Alltagsradwege

Die Stadt Gundelfingen orientiert sich beim Ausbau von Radwegeverbindungen stark an den
vom Landkreis ausgeschilderten Routen. Dabei setzt die Stadt auf Gehwege mit ,Radfahrer
frei“, Schutzstreifen als Markierung auf der Fahrbahn und gering befahrene Strafl3en. Ein ei-
genstandiges stadtisches Radwegenetz, das die innerortlich wichtigen Ziele bericksichtigt,
ist derzeit nicht vorhanden. Fir Radfahrer ist durch die Nutzung von Gehwegen eine schnelle
und barrierefreie Routenfiihrung nicht moéglich.

Um das Verkehrsmittel Fahrrad als echte Alternative zum motorisierten Individualverkehr zu
etablieren, bendttigt es ein attraktives und alltagstaugliches Radwegenetz.
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2.2 Ziele im Stadtgebiet

Das zukiinftige Radwegenetz sollte sich an den vorhanden Ziel- und Quellpunkten orientieren.
Dies sind Ziele der stadtischen Infrastruktur, wie Einkaufsmdoglichkeiten, Schulen, Kindergéar-
ten, Rathaus, etc., Freizeitziele und wichtige Mobilitéts-Ziele, wie der Bahnhof, auRerdem die
Wohngebiete.

Abb. 3. Bestand Ziele Gundelfingen

Legende

Ziele
[ Freizeitziele
) Soziale Ziele
. Versorgungsziele

Die attraktive Innenstadt von Gundelfingen ist sowohl fir Touristen und Freizeitradler als auch
fur Alltagsradler ein besonders wichtiges Ziel, das aus allen Richtungen gut und unkompliziert
erreichbar sein sollte. An der Professor-Bamann-Stral3e und Hauptstral3e befinden sich u.a.
Einzelhandel, Restaurants, Cafés, Backereien, Arzte und Apotheken.

Der Bahnhof ist als Anschlusspunkt an den Nah- und Fernverkehr ebenfalls ein wichtiges Ziel.
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Zu den Zielen der sozialen Infrastruktur zdhlen die Mittelschule, die Grundschule und der
Kindergarten in Gundelfingen sowie das Gemeindehaus mit Kindergarten in Petersworth.

Die Firma Gartner stellt als groRer regionaler Arbeitgeber mit einer Arbeitsplatzkonzentration
ein Ziel fur die Mitarbeiter dar, das vermutlich zu einem gréReren Radfahrer-Aufkommen bei-
tragt.

Freizeitziele sind unter anderem die Parkanlage Obere Bleiche, der Schnelle-Park, Hallen-
bad, Strandbad am Gartnersee und das Schwabenstadion.

Neben einer attraktiven, eindeutigen und sicheren Wegeflihrung zu den Zielen sind auch si-
chere Fahrradstellplatze an den einzelnen Zielpunkten wichtig.
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3. BESTANDSBEWERTUNG

3.1 Radwege

Bewertungsmethodik

Die bestehenden Radverbindungen in Gundelfingen wurden bei der Bestandserhebung nach
dem Radverkehrsanlagen-Typ in folgende Kategorien eingeteilt (s. Plan P 1-1, Bestand Rad-
wege und Ziele Innerorts):

- eigenstandig geflhrte Radwege,

- getrennte Geh- und Radwege,

- Gehwege mit ,Radfahrer frei”,

- Schutzstreifen auf der Fahrbahn,

- Radwegefiihrung auf einer gering, mittel oder stark befahrenen Stralie.

DaruUber hinaus wurden Steckbriefe erstellt, die fir definierte Streckenabschnitte Auskunft
Uber den Radverkehrsanlagen-Typ, den Zustand und den Belag sowie iber Sonstiges geben
und so einen zusammenfassenden Uberblick ermdglichen (s. Anlage A 1, Steckbriefe Rad-
wegebestand).

Die Zustandsbewertung erfolgte in finf Kategorien (++, +, +-, -, --) nach Verkehrssicherheit,
Befahrbarkeit, Barrieren und Durchgangigkeit. Bei negativen Bewertungen wurden die jewei-
ligen Mangel in den Anmerkungen benannt.

Vorhandene Radverkehrsanlagen

Die Radverkehrsanlagen wurden mit Steckbriefen beschrieben und bewertet. Diese sind als
Anlage A 1 dem Bericht beigefigt.

Im Folgenden soll ein zusammenfassender Uberblick (iber die Radverkehrsanlagen und Rad-
wegefuhrungen in der Stadt Gundelfingen gegeben werden.

AuRerhalb der Stadt

AuBerorts befinden sich entlang der Hauptverkehrsstra3en, wie der Medlinger und der Hauns-
heimer StraRe gemeinsame Geh- und Radwege.

Zwischen den landwirtschaftlichen Flachen sind zudem teilweise asphaltierte landwirtschaft-
liche StralRen, Feldwege oder eigenstandig gefihrte Radwege vorhanden (z.B. Siebenviertel-
weg).

Die aulZerértlichen Radwege befinden sich grof3enteils in einem guten Zustand, haben eine
ausreichende Dimensionierung und sind durch den Landkreis grof3enteils deutlich beschildert.

Derzeit findet sidlich des Siebenviertelweges der Ausbau der Bundestral3e B16 mit stral3en-
begleitenden, ein- oder beidseitigen Rad- und Flurwegen und Untertunnelungen fir FuRgan-
ger und Fahrradfahrer statt. Diese bieten eine gute Grundlage fur den Fahrradweganschluss
zur Gunzburger StralRe nach Gundelfingen und zur Offinger StraRe nach Peterswoérth. Die
Weiterfihrung des Radweges nach Petersworth fehlt jedoch.
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Die Verbindung von der Innenstadt / vom Bahnhof nach Petersworth dstlich der Petersworther
Stral3e (ab der Stadionstral3e nach Suden) ist zu schmal, sanierungsbedurftig und endet am
Anfang des Ortsteils abrupt.

Abb. 5. Asphaltierter Flurweg, sidliche Fortsetzung
der Max-Planck-StrafRe

Abb. 6. Petersworther StralBe Abb. 7. Tunnel, Kreuzung Offinger und Giinzburger
StralRe

Im Stadtgebiet

Gehweqg mit Zusatzzeichen ,Radfahrer frei*

Innerorts wird der Fahrradverkehr entlang der Lauinger/ Medlinger Stral3e und einem Ab-
schnitt der Petersworther StraRe Uber Gehwege mit dem Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer
frei“ geflhrt. Die Breite betragt derzeit zwischen 1,50 m und 3,14 m. Die Fahrradfahrer dirfen
hier offiziell nur mit Schrittgeschwindigkeit fahren und missen auf FuRganger Ricksicht neh-
men. Es besteht allerdings keine Benutzungspflicht. Der schnellere Radverkehr darf weiterhin
die Fahrbahn nutzen.
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Die Lauinger Stral3e ist jedoch als KreisstralRe stark frequentiert und weist gem. Straf3enver-
kehrszéahlung aus dem Jahr 20212 eine Belastung von 7.141 KFZ taglich auf (davon 175 mit
Schwerverkehr). Die Medlinger Stral3e ist vermutlich geringfligig weniger stark befahren, hat
aber als Zubringer zur Bundesstral3e 16 ebenfalls eine hohe Verkehrsbedeutung. Somit ist
das Befahren dieser Hauptverkehrsstralien mit einem hohen Gefahrdungspotenzial verbun-
den, was sich auch an der Haufung der Unfallpunkte zeigt (vgl. Kap 3.2 und 3.3).

Entlang der Brenz, im Bereich vom Schnelle-Park, verlauft ein Gehweg mit dem Zusatzzei-
chen ,Radfahrer frei“. Hier besteht insbesondere nachmittags und an den Wochenenden ein
sehr hohes Aufkommen an Spaziergdngern und Kindern, die den Spielplatz sowie die
Kneippanlage nutzen. Damit ist besondere Vorsicht fir Radfahrer geboten und ein zlgiges
Fahren nicht moéglich. Die Bricken im Schnelle Park sind zudem flr eine gemeinsame Nut-
zung zu schmal dimensioniert.

Die Weiterfiihrung zur Gunzburger Stral3e ist aufgrund von sehr engen Wegeabschnitten an
der Friedhofsmauer fir Radfahrer nur als FulRganger (Radfahrer absteigen und schieben)
maoglich. Die Schilder an der Gunzburger Strafl3e in Richtung Schnelle-Park sind in ihrer Aus-
sage widersprichlich: zwar ist der Weg als Fullweg mit dem Zusatzschild ,Radfahrer frei*
ausgewiesen, darunter befindet sich jedoch das Schild ,Radfahrer absteigen®.

Abb. 8. Briicke im Schnelle-Park Abb. 9. Enger Wegeabschnitt an der Friedhofsmauer

Schutzstreifen

In der Gunzburger Stral3e und Teilbereichen der Hauptstra3e und Lauinger Stral3e sind neben
dem Gehweg beidseitig Schutzstreifen auf der Strale markiert. Diese sind die meistbefah-
rensten StralRen im Stadtgebiet

An der Lauinger StralRe in Echenbrunn werden Radfahrer an Engstellen, an denen eine Rad-
fahrerfihrung auf den Gehwegen schwierig ist, auf die StralRe geleitet. Hier besteht ein sehr
schmaler Schutzstreifen. Der Schutzstreifen entlang der Lauinger Stra3e kann ausgebaut
werden.

2 Bayerisches Staatsministerium fur Wohnen, Bau und Verkehr, BASIS; https://www.baysis.bay-
ern.de/webgis/synserver?project=webgis (Datenabfrage vom 12.05.2022)

OPLA — Birogemeinschaft fur Ortsplanung & Stadtentwicklung, Augsburg | Fassung vom 11.08.2023 Seite 13 von 39


https://www.baysis.bayern.de/webgis/synserver?project=webgis
https://www.baysis.bayern.de/webgis/synserver?project=webgis

STADT GUNDELFINGEN A.D.DONAU
Radverkehrskonzept fur die Stadt Gundelfingen a.d.Donau 3. Bestandsbewertung

Abb. 10. Schutzstreifen an der Lauinger Strae in Abb. 11. Schutzstreifen an der HauptsraRRe/
Echenbrunn Gunzburger Stral3e

Bereiche ohne gesonderte Radfahrerfihrung

In den Bereichen ohne Radwege, Schutzstreifen oder Gehweg mit ,Radfahrer frei“ missen
die Fahrradfahrer direkt auf der StraRe fahren. Dies ist in groRen Teilen des Stadtgebietes
und der Innenstadt der Fall.

Die Innenstadt gilt als wichtiges Ziel fiir Fahrradfahrer und weist nach der Sanierung und der
damit verbundenen gestalterischen Aufwertung eine besondere Attraktivitat auf.

Die Professor-Bamann-Straf3e ist zwischen der Kreuzung Hauptstral3e und dem Stadttor ge-
pflastert, die Hauptstrale nur im Kreuzungsbereich. Die Straf3en lassen sich gut befahren
und die Frequentierung mit motorisiertem Individualverkehr ist iberschaubar. Im Innenstadt-
bereich ist Tempo 30 erlaubt. Die Radwegefihrung auf der Stral3e ist hier somit unproblema-
tisch.

In Wohngebieten oder verkehrsberuhigten Bereichen wie z.B. Obere Vorstadt, Mozartstral3e
und Am Saumweg ist das Fahrradfahren auf der Stral3e ebenfalls moglich. Aufgrund der zum
Teil Gberbreiten Stralenquerschnitte und fehlenden B&aume sind die Radrouten durch die
Wohngebiete oftmals sowohl fur FuRganger als auch fur Radfahrer unattraktiv. Es ist dort
weder Schatten noch eine Stralenraumgliederung vorhanden.

3.2 Gefahrenstellen
Lauinger Stral3e/ Medlinger Stral3e

Bei der Bestandsaufnahme mit dem Fahrrad wurden einige Gefahrenstellen fur Fahrradfahrer
erfasst. Diese sind in Anlage A 2 ,Steckbriefe und Zusammenstellung der Gefahrenpunkte®
beschrieben.

Besonders im Verlauf der Lauinger Stral3e/ Medlinger Stral3e haufen sich die Gefahrenstellen,
denn dort gibt es zahlreiche Kreuzungspunkte durch die einmindenden Stra3en und stark
frequentierte Ein- und Ausfahrten zu Supermarkten, Laden oder Tankstellen. Nicht Gberall
sind Markierungen auf der Strafl3e vorhanden. Die Bordsteinabsenkungen an den Straf3enein-
mindungen sind oftmals zu schmal ausgebildet, fallen auf kurzer Lange steil ab und liegen
teilweise so, dass kein direktes und geradliniges Queren mdglich ist.
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Bei der Kreuzung Medlinger und Haunsheimer Stral3e ist eine Engstelle nach der Querungs-
hilfe auf dem Gehweg vorhanden. Der Gehweg misst an der engsten Stelle eine Breite 1,96 m.
Es ist keine Uberschaubarkeit der Kurve méglich und es kann zu Unfallen fiihren.

Bei der Lauinger Stral3e, auf Hohe Rewe, endet der Zweirichtungsradweg. Zwischen den bei-
den Zufahrten zum Supermarkt befindet sich ein Zebrastreifen zur Uberquerung und Weiter-
fahrt auf der anderen Stral3enseite. Durch die Zufahrten ist die Lage sehr untbersichtlich und
stellt einen Gefahrenpunkt dar.

Die Bushaltestellen im Verlauf der Lauinger Straf3e stellen beim Ein- und Aussteigen mdgliche
Nutzungskonflikte zwischen Fahrradfahrern und Busfahrgasten dar.

Es befinden sich teilweise zu hohe Bordsteinkanten, die mégliche Stolperkanten fur Ful3gan-
ger und Fahrradfahrer sind, in der Lauinger Stral3e.

AuRRerdem ist beim Treppenaufgang zum Gebaude im Bereich Gehweg mit Radfahrer frei eine
Engstelle vorhanden. Dartiber hinaus gibt es zahlreiche weitere Engstellen durch Hinder-
nisse, wie Gartenmauern, StralRenlaternen und Bordsteinabsenkungen, wie z.B. durch die
schmale Borsteinabsenkung bei der Einmindung in die Alte Lauinger Stral3e. Hier ist keine
Uberschaubarkeit der Kurve moglich und es kann zu Unfallen kommen.

In Echenbrunn bei der Einmiindung der Leitenstral3e in die Lauinger Stral3e (Hauptradwege-
verbindung, Via Danubia und Donauradweg) ist die Wegefuhrung unklar, da eine eindeutige
Beschilderung fur Radfahrer nach Offingen fehlt. Die Radfahrer werden hier zunachst entge-
gen der Fahrtrichtung bis zur FuBgangerampel auf dem Gehweg gefihrt, missen dann ab-
steigen und die Lauinger Stral3e queren. Aufgrund der Vielzahl an Schildern stehen Radfahrer
oftmals fragend vor den Wegweisern.

z S |
L

Abb. 12. Radfahrergruppe an Kreuzung Lauinger Stral3e, VogteistralBe (Echenbrunn)
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Weitere Gefahrenpunkte befinden sich auch an anderen HauptverkehrsstraRen im Stadtge-
biet. An der Petersworther StraRe fehlt der Ubergang fir FuBganger und Radfahrer von der
Einfahrt der Fa. Gartner in Richtung Xaver-Schwarz-Straf3e.

Der Radweg von Gundelfingen nach Peterswdrth, entlang der Petersworther Stral3e endet bei
der Ortseinfahrt des Ortsteils. Der Radweg fiihrt auf die StraRe, es ist keine Uberquerungs-
hilfe oder Markierung vorhanden.

Entlang der Industriestral3e ist der Radweg im Siden, in West-Ost-Richtung noch nicht aus-
gebaut. Die Fahrradfahrer fahren demnach auf der StraRe mit dem KFZ-Verkehr, die mit bis
zu 60 km/h unterwegs sind.

Die von der Polizeiinspektion Dillingen erhobenen Unfalldaten decken sich teilweise mit den
im Rahmen der Bestandserhebung ausgemachten Gefahrenpunkten (s. Kap. 3.3).

Abb. 13. Bestand Gefahren- und Unfallpunkte in Gundelfingen
Legende
¥ Gefahrenpunkt
a Unfallpunkt
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3.3 Unfalldaten

Die Unfallstatistik der Polizeiinspektion Dillingen zeigt, wo im Stadtgebiet von Gundelfingen
Unfalle passiert sind und um welche Art von Unfall es sich handelt. Die Unfallstatistik bietet
eine gute Grundlage zur Ermittlung der tatsachlichen Gefahrenstellen.

Besonders viele Unfélle haben sich auf der Lauinger Stral3e ereignet, meist an den Einmun-
dungsbereichen von NebenstralRen.
Weitere Unféalle verteilen sich im Stadtgebiet auf die Hauptverkehrsstral3en und die dortigen

Kreuzungspunkte. Einzelne Unfédlle fanden aber auch auf NebenstralRen in Wohngebieten
Statt.

Viele der im Rahmen der Bestandsaufnahme bereits ermittelten Gefahrenpunkte wurden
durch die Unfallstatistik der Polizeiinspektion Dillingen, besonders im Bereich der Lauinger
Stral3e und Guinzburger Stral3e, bestatigt.

Andere Punkte der Unfallstatistik stellen keine offensichtlichen Gefahrenpunkte dar und ha-
ben sich eher durch Unachtsamkeit der Fahrrad- oder Autofahrer ereignet.
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Abb. 14. Unfallstatistik 2018-2021, Polizeiinspektion Dillingen
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Abb. 15. Unfallstatistik 2018-2021, Polizeiinspektion Dillingen

Legende

Unfalltyp
Entscheidend fir den Unfalltyp ist die Konfliktsituation, nicht das Ereignis des Unfalls.

Fahrunfall (F)

Unfalltyp 1: Der Unfall wurde ausgeldst durch den Verlust der Kontrolle Gber das Fahr-
zeug (z.B. wg. nicht angepasster Geschwindigkeit oder falscher Einschatzung des Stra-
Benverlaufes), ohne Beitrag anderer Verkehrsteilnehmer, infolge unkontrollierter Fahr-
zeugbewegungen kann es aber dann zur Kollision mit anderen Verke hrsteilnehmern ge-

kommen sein.

Abbiege-Unfall (AB)

O

Unfalltyp 2: Der Unfall wurde ausgeldst durch den Konflikt zwischen einem Abbieger und
einem aus gleicher oder entgegengesetzter Richtung kommenden Verkehrsteilnehmer
(auch FuRganger) an Kreuzungen, Einmindungen, Grundstiicks- oder Parkplatzzufahr-

ten.
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3.4

Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)

Unfalltyp 3: Der Unfall wurde ausgel6st durch den Konflikt zwischen einem einbiegenden
oder kreuzenden Wartepflichtigen und einem Vorfahrt-berechtigten Fahrzeug, an Kreu-
zungen, Einmindungen oder Ausfahrten von Grundstiicken oder Parkplatzen.

Uberschreiten-Unfall (US)

Unfalltyp 4: Der Unfall wurde ausgel6st durch den Konflikt zwischen einem Fahrzeug und
einem FulRganger auf der Fahrbahn, sofern dieser nicht in der Langsrichtung ging und
sofern das Fahrzeug nicht abgebogen ist. Dies gilt auch, wenn der FulRganger nicht er-
fasst wurde.

Unfall des ruhenden Verkehrs (RV)

Unfalltyp 5: Der Unfall wurde ausgeldst durch den Konflikt zwischen einem Fahrzeug des
flieBenden Verkehrs und einem Fahrzeug, das parkt, halt bzw. Fahrmandver im Zusam-
menhang mit dem Parken/Halten durchfihrte.

Unfall im Langsverkehr (LV)

Unfalltyp 6: Der Unfall wurde durch den Konflikt zwischen Verkehrsteilnehmern, die sich
in gleicher oder entgegengesetzter Richtung bewegten, sofern dieser Konflikt nicht einem
anderen Unfalltyp entspricht.

Sonstiger Unfall (SO)

Unfalltyp 7: Unfall, der sich nicht den Typen 1-6 zuordnen lasst, z.B. Wenden, Rickwarts-
fahren, Parker untereinander, Hindernis oder Tier auf der Fahrbahn, plétzlicher Fahrzeug-
schaden (Bremsversagen, Reifenschaden).

Verkehrsdaten

Neben den Gefahren- und Unfallpunkten ist auch die StraRenverkehrszahlung ein wichtiger
Parameter, um das Gefahrdungspotenzial fiir Radfahrer zu ermitteln.

Die Verkehrsdaten der StralRenverkehrszadhlung aus dem Jahr 2021 sagen aus, dass die
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke beider Richtungen (DTV) in der Lauinger Strale bei
7.141 Kfz/24h und in der Gunzburger Stral3e bei 4.140 Kfz/24h liegen. Diese sind neben der
Bundesstral3e B16 die meist befahrensten Straf3en in Gundelfingen. Aufgrund der hohen Ver-
kehrsbelastung in der Lauinger Stral3e und Gunzburger Stral3e ist dort eine sichere Radwe-
gefiihrung besonders anzustreben.

OPLA — Birogemeinschaft fur Ortsplanung & Stadtentwicklung, Augsburg | Fassung vom 11.08.2023 Seite 19 von 39



STADT GUNDELFINGEN A.D.DONAU
Radverkehrskonzept fur die Stadt Gundelfingen a.d.Donau 3. Bestandsbewertung

74289712 /-/\
/ Q /|

7 DTV: T141" g
SV: 175 < '

Waifenstrale

i

2
2D

S
74289701
~ DTV: 6837 |
| SV:386 5.

i Strage

Watanseiche

/ 74289132

% / DTV: 4140
7\ £ svia
7\ / 2 //
) \ == L
8. 4 74289189 .
I pTV: 7717 |/

| sv 1414 )

Abb. 16. Verkehrsdaten, Stralenverkehrszéhlung 2021 (© 2021 BAYSIS)

3.5 Fahrradabstellplatze

Um Fahrrader im 6ffentlichen Raum sicher abzustellen, sind Fahrradabstellplatze mit geeig-
neten Fahrradstandern /-blgeln notwendig. Fahrradabstellanlagen ermdglichen ein geordne-
tes Abstellen ohne Behinderung von FulRgdngern und erhéhen die Attraktivitdt der Fahr-
radnutzung.

Offentliche und private Abstell- und AnschlieBmoglichkeiten sollten vor allem an Orten aufge-
stellt werden, die quantitativ oft mit Fahrradern erreicht werden sollen. Somit sollten an allen
wichtigen Ziel- und Anschlusspunkten Fahrradabstellplatze in ausreichender Anzahl vorhan-
den sein. Dazu gehoren unter anderem der Bahnhof, die Innenstadt, Schulen, Kindergéarten,
Supermarkte, Badeseen und Sportanlagen.

Die Fahrradstellplatze sollten so platziert sein, dass sie sich nah am Ziel befinden und dabei
gut sichtbar und barrierefrei erreichbar sind. Je kirzer die von den Nutzenden geplante Park-
dauer ist, umso geringer ist die akzeptierte Distanz zu den Eingéngen.
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Bei Langzeitparkern und fur E-Bikes ist zudem eine Uberdachung und Beleuchtung sinnvoll.

Um Beschadigungen oder Diebstahl vorzubeugen, kdnnen deutlich sichtbare Videolberwa-
chungsanlagen eingebaut werden.

In der Stadt Gundelfingen befinden sich bereits einige Fahrradabstellplatze mit Fahrradstan-
dern, Fahrradanlehnbtigeln und Vorderradhaltern in unterschiedlichen Ausfiihrungen.
Da alle unterschiedlich sind, ist kein Wiedererkennungswert vorhanden.
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Abb. 17. Platzbedarf von Fahrrad-Abstellanlagen (Reihenanlagen), adfc Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club

3.6 Beschilderung

Die Radrouten werden mit unterschiedlichen Wegweisern durch Gundelfingen gefuhrt. Neben
der Beschilderung des Landkreises (wei3e Schilder mit griiner Beschriftung und Pfeil) gibt es
auch noch Zusatzschilder verschiedener Themenwege sowie Infopunkte fur Radfahrer mit
Ubersichtskarten (Petersworther Strae und Schnelle-Park).

Die Beschilderung des Landkreises bezieht sich auf Orte/ Zielpunkte auf3erhalb von Gundel-

fingen und ist somit fir Radwanderer und Freizeitradler geeignet. Gleiches gilt fir die Aus-
schilderung der Themenwege.

Die kleinen Pfeilwegweiser z.B. am Griinzug an der Brenz und dem Stadtgarten Obere Blei-
che sind nur schwer lesbar. Die Fahrradfahrer missen dazu anhalten. Fir eine klare und
deutliche Wegefiihrung sind groRere, lesbare Pfeilwegweiser zu empfehlen, die an allen wich-
tigen Kreuzungspunkten vorhanden und lesbar sind.

AuRRerdem fehlt ein eigenstdndiges Beschilderungskonzept fur Ziele in Gundelfingen. Dabei
ist auf eine durchgéangige Beschilderung sowie einheitliche Gestaltung der Schilder zu achten.
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4. BURGERBETEILIGUNG

Im Zeitraum vom 03.08.2022 bis 30.09.2022 fand eine Online-Birgerbeteiligung Uber die
Plattform PUBInPLAN der Technischen Hochschule Deggendorf statt. Dabei konnten die Bur-
ger innerhalb einer Karte Meldungen zu Ausbauzustand, Gefahrenpunkt, Liickenschluss, Ori-
entierung/ Beschilderung und sonstige Anmerkungen abgeben. Insgesamt gingen bei der On-
line-Burgerbeteiligung 88 Meldungen ein (s. Plan P 2-1, Karte: Burgerbeteiligung).
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Abb. 18. Kartenauszug aus Burgerbeteiligung mit Meldungen

Diese wurden nach Lage und Art sortiert (s. Anlage A 3, Auswertung der Birgerbeteiligung).
Besonders viele Meldungen wurden zur Lauinger Stral3e abgegeben. Dabei wurde der un-
tibersichtliche Radwegeausbau, Fahrradfiihrung (iber Gehweg mit Zusatzzeichen Radfahrer
frei) nur auf einer Stral3enseite, kein abgesenkter Bordstein, zu schmale Fahrradwege/ Fahr-
radschutzstreifen, unibersichtliche Kreuzungen, unzureichende Beschilderung/ Markierun-
gen bzw. unklare Regelungen fur den Radverkehr, zu hohe Geschwindigkeiten des Autover-
kehrs, ful3- und fahrradunfreundliche Ampelschaltung, fehlende Verbindung zum Bahnhof,
fehlende Beleuchtung und unebene Ubergange an Kreuzungen, schlechte Ubersicht und
Fahrbahneinengung durch parkende Autos sowie zu hohe Geschwindigkeiten des Radver-
kehrs angemerkt. Die Punkte decken sich oftmals mit den bereits erfassten Gefahrenpunkten
der Bestandsaufnahme. Bei der Burgerbeteiligung wurden neben den Gefahrenpunkten auch
Losungen, wie der Fahrradwegausbau der Lauinger Straf3e durch breitere Fahrradwege oder
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Anlage von Schutzstreifen vorgeschlagen. AuRerdem wurde der Ausbau alternativer Fahrrad-
routen angeregt.

In der Petersworther StralRe wurden ebenfalls Gefahrenpunkte gemeldet. Dabei wurden der
schlechte Ausbauzustand/ Fahrbahnbeschaffenheit, zu hohe Geschwindigkeiten des Auto-
verkehrs, abrupt endender Fahrradweg, unzureichende Ful3- und Fahrradwegbreite sowie die
schlechte Fahrbahnoberflache (Wasseransammlung, Glatteisbildung, Schlaglécher etc.) ge-
nannt.

Bei der Blrgerbeteiligung wurde auch der Wunsch nach einem Lickenschluss des Radwege-
netzes geaullert. In diesem Zusammenhang wurden die Verlangerung des Fahrradweges ent-
lang der Giinzburger und Offinger Strafl3e, der Ausbau des Feldgatterweges sowie die Um-
setzung des geplanten Fu3- und Radweges an der Industriestrale genannt.

Zudem gab es Vorschlage fir Radwegefihrungen durch die Innenstadt. Weitere Anregungen
betrafen vorwiegend die sonstige Infrastruktur und Regelungen, wie Lademdéglichkeiten fur E-
Bikes, abschlielBbare Fahrradboxen sowie eine Fahrradstellplatzsatzung fir Neubauvorha-
ben.

Die eingegangenen Meldungen der Online-Blrgerbeteiligung wurden — soweit planerisch als
sinnvoll erachtet - in das Handlungskonzept eingearbeitet.
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5. PLANUNGSGRUNDLAGEN

5.1 Breitenanforderungen

Die ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen“ (ERA), Ausgabe 2010 von der Forschungsge-
sellschaft fur Straen- und Verkehrswesen e.V. stellen eine Grundlage fur die Dimensionie-
rung der Radweg dar.

Radverkehrsanlage Breite (incl. Markierung) Breite des Sicherheitsraums
RegelmaR MindestmaR an Fahrbahn an Langspark- an Schrag- und
standen Senkrechtpark-
standen
m m m m m
Schutzstreifen 1,50 1,25 - 0,25 bis 0,50 0,75
Radfahrstreifen 1,85 - - 0,50 bis 0,75 0,75
Einrichtungsradweg 2,00 1,60(1) 0,50 bzw. 0,75(2) 0,75 1,10(3)
Zweirichtungsradweg 3,00 2,50(1) 0,50 bzw. 0,75(2) 0,75 1,10(3)
einseitg
Zweirichtungsradweg 2,50 2,00(1) 0,50 bzw. 0,75(2) 0,75 1,10(3)
beidseitg
Geh- und Radweg - 2,50 0,50 bzw. 0,75(2) 0,75 1,10(3)
innerorts
Geh- und Radweg 2,50 - 1,75
auBerorts
Der Sicherheitsraum muB nicht baulich ausgebildet bzw. markiert werden.
(1) bei geringer Radverkehrsstarke
(2) bei festen Einbauten bzw. hoher Verkehrsstarke
(3) Uberhangstreifen kann angerechnet werden

Abb. 19. : Breitenanforderungen nach ERA (© 2010 ERA)

Die ERA soll an heutige Anforderungen an Radwegebreiten — bedingt durch E-Bikes, Anhé-
nger und Lastenrader — angepasst werden. Das voraussichtliche Erscheinungsdatum soll das
Jahresende 2023 sein.

Die Stadt Augsburg hat in einem Grundsatzbeschluss zur Anlage von Radwegen bereits die
Breiten von Lastenfahrrader und Fahrrader mit Anhé&nger bertcksichtigt.
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Abb. 20. Standardbreiten und Regelbreiten fiir Engstellen fiir Radverkehrsanlagen an Radhauptverbindungen der
Stadt Augsburg (© 2021 Stadt Augsburg, Beschlussvorlage BSV/15/03039 6ffentlich)
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5.2 E-Mobilitat
Anzahl an E-Bikes in Deutschland von 2013 bis 2020 (in Millionen Stlick)

a

Anzah | der E-Bikes in Millionen

2013 20714 2015 2016 207 2018 2019 2020

Abb. 21.: Anzahl an E-Bikes in Deutschland von 2013 bis 2020 (© 2021 Statista3)

Wie in der oben dargestellten Statistik deutlich wird, nimmt die Anzahl der E-Bikes in Deutsch-
land stetig zu. Gleichzeitig steigt dadurch der Bedarf an Ladestationen fur E-Bikes. Durch
Gundelfingen fuhren einige Uberregionale Radwege wie z.B. der Donauradweg. Die Stadt
stellt daher ein wichtiges (Zwischen-) Ziel fir Radtouristen dar. Gerade an solchen Uberregi-
onal wichtigen Fahrradstrecken und touristischen Zielen sollten Ladestationen fir E-Bikes
vorgesehen werden. Zudem wéren Ladestationen auch an ausgewahlten Rastplatzen am Do-
nauradweg sinnvoll. Ein moéglicher Standort daftur konnte z.B. der Gartnersee sein, wo Tou-
risten wahrend des Ladvorgangs am See verweilen kdnnen.

Auch in der Innenstadt sollten Ladestationen vorgesehen werden. Neben ein oder zwei zent-
ralen Ladepunkten eignen sich auch die Infopoints an den Stadteingadngen (Petersworther
Stral3e an der Einmindung Xaver-Schwarz-Straf3e) als Standorte.

Um eine flexible und nachhaltige Mobilitat — unabhangig vom motorisierten Individualverkehr
(MIV) — fur Einheimische und Auswartige zu fordern, konnten Leihstationen fur Fahrrader oder
E-Bikes angeboten werden, z.B. am Bahnhof und in der Innenstadt. Der Verleih kdnnte mit
einer App gesteuert werden. Dadurch kénnten Parkpléatze eingespart, Straf3en entlastet und
die Aufenthaltsqualitat weiter erhoht werden.

3 Statista GmbH, https://de.statista.com/statistik/daten/studie/152721/umfrage/absatz-von-e-bikes-in-
deutschland/ (Datenabfrage vom 12.05.2022)
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6. HANDLUNGSKONZEPT

Das Handlungskonzept basiert auf den vier Handlungsfeldern Ausweich- und Verbindungs-
trassen, Behebung von Gefahrenpunkten, Leitsystem und Allgemeine MalRnahmen.

Abb. 22. Handlungsfelder Radverkehrskonzept

Vorrangig sollte die Behebung der Gefahrenstellen an den Unfallschwerpunkten erfolgen. Ins-
gesamt kann jedoch mit dem Ausbau von Ausweich- und Verbindungstrassen, einem schlis-
sigen Leitsystem und allgemeinen MalRnahmen zur Verbesserung der Fahrradmobilitat ein
stimmiges Radverkehrskonzept umgesetzt werden.

6.1 Lauinger Stralle — Lésungsvorschlage zur Erhéhung der Sicherheit fur Rad-
fahrer

Die Lauinger Strafe nimmt durch ihre besondere Verbindungsfunktion, durch die verhaltnis-
mafig hohe Verkehrsbelastung und durch die Nahversorger, die wichtigen Ziele darstellen,
eine Sonderstellung ein. Zudem haufen sich hier die Unfallschwerpunkte und Gefahrenstel-
len.

Um die Sicherheit fir Radfahrer zu erhéhen, wurde zunachst geprift, ob die Stral3e Uber
ruhige NebenstraRen umfahren werden kann. Hierflir misste allerdings die Bahnlinie mit einer
FuRgéanger- und Radfahrerbriicke gequert werden (vgl. Kap. 7). Aufgrund des finanziellen
Aufwands und eines erhdhten Abstimmungsbedarfs, z. B. mit der Bahn, ist diese L6sung nicht
zeitnah umsetzbar (s. Anlage A 5, Bewertungsmatrix).

Zudem wurde anhand der Flurkarte gepruft, ob beidseitig ein Schutzstreifen angelegt werden
kann, um eine klare und eindeutige Radverkehrsfiihrung zu erreichen und Begegnungsver-
kehr auf Gehwegen zu vermeiden. Zur Uberpriifung der Umsetzbarkeit vor Ort und der Ent-
scharfung der weiteren Gefahrenpunkte wurde eine Verkehrsschau durchgefuhrt.
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Ergebnisse der Verkehrsschau

Am 02.03.2023 fand eine Begehung der Lauinger Straf3e mit Mitarbeitern der Stadt Gundel-
fingen, des Landratsamtes Dillingen, der Polizeiinspektion Dillingen und dem Biro OPLA
statt. Das Protokoll zur Begehung der Lauinger Stral3e ist als Anlage A 4 beigefiigt. Die Mal3-
nahmen zur Durchgangigkeit der Lauinger Straf3e sind in Plan P 3-3 dargestellt.

Die Lauinger Stral3e hat eine Verkehrsbhelastung von 750 Kfz/ Stunde und entspricht damit
dem Belastungsbereich 2. Durch diese Verkehrsbelastung besteht hier die Moglichkeit fur die
Anlage eines Schutzstreifens mit einer Breite von 1,50 m. Die fachgerechte Markierung des
Schutzstreifens erfolgt durch die Markierung von einem 1 m langen Strich und einem Abstand
von jeweils 1 m zwischen den Strichen.

Der Gehweg mit ,Radfahrer frei“ (Breite 2,50 m und 50 cm durchgehendes Pflaster als Ab-
stand zur Fahrbahn) kann belassen bzw. ausgebaut werden. Ein Radfahrstreifen oder ein
gemeinsamer Geh- und Radweg ist an der Lauinger StralRe jedoch nicht mdglich, da die Ver-
kehrsbelastung der Lauinger StraRe daflir zu gering ist.

Belastungsbereich FUhrungsformen fur den Radverkehr

- Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen auf der Fahrbahn

- Schutzstreifen

- Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und
»Gehweg" mit Zusatz ,Radfahrer frei

- Kombination Mischverkehr auf der Fahrbahn und
Radweg ohne Benutzungspflicht

- Kombination Schutzstreifen und
~Gehweg" mit Zusatz ,Radfahrer frei

- Kombination Schutzstreifen und

vorhandener Radweg ohne Benutzungspflicht

- Radfahrstreifen

"I / IV - Radweg

- Gemeinsamer Geh- und Radweg

Abb. 23. Belastungsbereiche, VwV-StVo 2021

Von West nach Ost (sudliche StralRenseite) soll im Abschnitt von der Verkehrsinsel bei Med-
linger StralRe Hsnr. 33 bis zur Verkehrsinsel bei der Bahnbriicke/ Lauinger StralRe Hsnr. 38
ein Schutzstreifen angelegt werden. Danach soll der Gehweg mit ,Radfahrer frei“ bis zum
Ortsausgang Echenbrunn ausgebaut werden.

Von Ost nach West (nérdliche StralR3enseite) soll im Abschnitt von der Kreuzung Leitenstral3e
bis zur Kreuzung Schlachteggstral3e ein Schutzstreifen angelegt werden. Danach fihrt ein
Gehweg mit ,Radfahrer frei“ bis zur Medlinger Str. 33. Ab Hsnr. 33 fuhrt ein Zweirichtungs-
radweg nach Medlingen. Der Zweirichtungsradweg zwischen Medlinger Str. 33 und Rewe
(ortseinwarts) entfallt.
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Fur den Teilausbau der Gehwege mit ,Radfahrer frei“ entlang der Lauinger Stralle ist eine
Breite von 2,50 m sowie ein zusatzlicher Pflasterstreifen von 50 cm erforderlich.

Bei der Kreuzung Medlinger StraRe/ Haunsheimer StralRe besteht derzeit eine Engstelle nach
der Querungshilfe auf dem Gehweg, es ist keine Uberschaubarkeit der Kurve moglich. Die
bestehende Querungshilfe soll baulich nach vorne verlegt werden, sodass die Furt an der
Medlinger StraRe verlauft und eine Uberschaubarkeit der kompletten StraRenkreuzung gege-
ben ist. Fir die Fahrradfahrer, die von Richtung Haunsheim kommen, soll ein Ubergang uiber
die Medlinger StralRe hergestellt werden.

Bei der Kreuzung Lauinger StralRe/ Leitenstrale kann der bestehende Gefahrenpunkt ent-
scharft und die unklare Wegefiihrung entgegen der Fahrbahn zur Ampel aufgeldst werden.
Die Fahrradfahrer sollen direkt in der Leitenstralle auf einen Schutzstreifen zur Lauinger
StralRe gefuhrt werden. Auf der Lauinger Straf3e kann im Anschluss der bestehenden Ver-
kehrsinsel eine Sperrflache mit einem Ubergang markiert werden. Auf der gegeniiberliegen-
den StralRenseite beginnt dann der Schutzstreifen in Richtung Gundelfingen. Durch die Mar-
kierung des Ubergangs und der Schutzstreifen kénnten Fahrradfahrer kiinftig die Lauinger
Stral3e sicher Uberqueren.

Sollte sich diese Lésung bewahren, kann mittelfristig die bestehende, begriinte Verkehrsinsel
um die schraffierte Sperrflache erweitert werden.

Abb. 24. Skizze Ubergang Kreuzung Lauinger StraRe, Leitenstrale

Da es nun gelingt, die Radfahrer durchgéngig auf beidseitigen Schutzstreifen oder auf aus-
reichend breiten Gehwegen (Zusatzzeichen ,Radfahrer frei) in der Verkehrsrichtung zu fiih-
ren, entfallen die meisten Gefahrenpunkte an den Einmindungen entlang der Lauinger
Strale.

Des Weiteren sollen die Bushaltepunkte entlang der Medlinger und Lauinger Stral3e barriere-
frei umgebaut werden, sodass der Bus auf der Stral3e halt und die Busbuchten entfallen.
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6.2 Ausweich- und Verbindungstrassen

In Gundelfingen sollen bestehende Fahrradverbindungen ausgebaut werden, Licken im Rad-
wegenetz geschlossen werden und Ausweichrouten angeboten werden.

Folgende Verbindungen wurden untersucht:
e Von Nordwest nach Nordost
e Von Wohngebieten im Suidwesten ins Zentrum
e Von Bahnhof ins Zentrum
e Verbindung Gartnersee
e Von Peterswdrth zur Innenstadt / Bahnhof
e Von Innenstadt / Wohngebieten nach Siden (Uberértlich, Freizeit, Ginzburg)
e Von Peterswo6rth nach Westen (Uberértlich, Freizeit, Ginzburg)

Von Nordwest nach Nordost

Die wichtigsten und meistgenutzten Verbindungen durch Gundelfingen sind die Lauinger und
Medlinger Straf3e. Durch die Begehung der Lauinger Straf3e (02.03.2023) konnten bereits
geeignete MalRnahmen zur Erh6hung der Sicherheit festgelegt werden (s. Kap. 6.1).

Langfristig ware jedoch auch die Anlage einer Ausweichroute sinnvoll. Dies wére insbeson-
dere fur altere Menschen, Familien oder Kinder attraktiv, da abseits der stark befahrenen
Lauinger Stral3e eine sichere Verbindung geschaffen werden kdnnte.

Diese Ausweichroute kénnte nordlich der Lauinger Strafl3e verlaufen und Uber die Wittelsba-
cherstral3e, Gundolfstralle, Gartenstral3e, Spitalgarten, Germanenstral3e, Bachstral3e erfol-
gen. Aufgrund der Bedeutung der Radwegeverbindung kdnnte auch eine FahrradstralRe an-
gelegt werden.

Eine Fahrradstral3e wird mit dem Zeichen 244.1 StVO markiert und stellt beschilderte Fahr-
bahnen dar, auf denen der Radverkehr Vorrang hat. Fahrzeuge durfen nicht schneller als
30 km/h fahren, das Nebeneinanderfahren von Radfahrern ist erlaubt und die FahrradstralRe
hat Vorfahrt gegeniber einmindenden Straf3en. Die Fahrradstral3e ist insbesondere fir
Hauptverbindungen des Radverkehrs geeignet und dient der Biindelung des Radverkehrs.

Um diese Verbindung zu einer attraktiven und schnellen Ausweichroute zur Lauinger Stral3e
auszubauen, ware der Bau einer Bruicke Uber die topographisch tieferliegende Bahnlinie er-
forderlich. Das ist jedoch mit hohen Kosten und intensiven Abstimmungen mit der Deutschen
Bahn verbunden, also zeitnah nicht umsetzbar. Hierbei kdnnten jedoch Férdermittel durch
das Sonderprogramm des Bundes ,Stadt und Land® in Anspruch genommen werden.

Durch die Nord-Sud-verlaufenden Seitenstral3en, wie z.B. Riedhauser Strafl3e, besteht eine
Verbindung zur Innenstadt und zu den Schulen. Die Strafl3en sind als Anbindung der nordli-
chen Wohngebiete von Bedeutung. Gerade die Riedhauser Stral3e eignet sich gut zum Aus-
bau als FahrradstralRe, da sie als direkte Verbindung zur Grund- und Mittelschule eine hohe
Bedeutung fur Kinder hat.
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Abb. 25. Bahnline zwischen WittelsbacherstraRe (Gundelfingen) und GundolfstraRe (Echenbrunn)

Abb. 26. GartenstraRe, mogliche Markierung beim Ausbau als Fahrradstrafl3e in Ost-West-Richtung sowie Anlage
von Bauminseln
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Abb. 27. Riedhauser Strale, méglicher Ausbau zur Fahrradstrafe mit Bauminseln zur Verkehrsabbremsung und
Beschattung, als Verbindung zu den Schulen und ins Zentrum

Von Wohngebieten im Sudwesten ins Zentrum, bzw. vom Zentrum nach Suden

Von den Wohngebieten im Sidwesten Gundelfingens gelangt man von der Mozartstral3e,
Wilhelm-Hauff-StraRe und dann weiter Gber die Bachinger Stral3e und ,Obere Vorstadt® zum
Schnelle-Park sowie ins Zentrum. Bis auf die Bachinger StraRe weisen alle (Wohn-) Stral3en
geringe Verkehrsmengen auf, so dass hier eine sichere Radfahrerfihrung auf der Stral3e
maglich ist. Allerdings sind die Straf3en in den Wohngebieten tberbreit und weisen keinerlei
stralRenbegleitende Grinflachen auf. Die geradlinigen, ungegliederten StraRenrdume sind da-
her fur Radfahrer und Ful3ganger unattraktiv, insbesondere in den zunehmend heil3er wer-
denden Sommermonaten.

Da Uber die Wilhelm-Hauff-StraRe und Mozartstral3e auch der Radweg des Landkreises nach
Suden in Richtung Glunzburg verlauft, haben gerade diese Strafl3en eine hohe Bedeutung als
Verbindungsfunktion. Hier wére die Anlage einer Fahrradstralle zu empfehlen. Im Zuge der
Anderungen sollten Griininseln mit straRenbegleitenden Baumen angelegt werden.

Im weiteren Verlauf Richtung Innenstadt sollte ein sicherer Ubergang tiber die Bachinger
Stral3e geschaffen werden. Derzeit ist hier auch die Orientierung schwierig, da lediglich die
wenig auffallig platzierten Schilder des Landkreises Hinweise geben, wie man als Radfahrer
Richtung Ginzburg oder in die Innenstadt kommt. Neben einer Verbesserung und Ergdnzung
der Beschilderung um stadtische Wegweiser sollten auf den Fahrbahnen der Wilhelm-Hauff-
Stral3e, Mozartstral3e und der Béchinger Strale mit Weiterfihrung in den Siebenviertelweg
nach Suden und in die ,Obere Vorstadt“ nach Norden Richtungs-Markierungen aufgebracht
werden.
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C ——

Abb. 28. MozartstraBe, moglicher Ausbau zur Fahrradstral3e, mit Bauminseln und Richtungspfeilen

Weiter Richtung Gunzburg sind bereits ausgebaute Radwege bzw. wenig befahrene Stral3en
und Wege (Siebenviertelweg, Radweg an der B 16) vorhanden.

An der Giinzburger StralBe sollte der Schutzstreifen bis zur Einmiindung Siebenviertelweg
verlangert werden. Aul3erdem ist eine Beschilderung der Wegefuhrung notwendig.

Schnelle-Park

Die Wege im Schnelle-Park sind derzeit fir Radfahrer frei. Der Park ist in den Sommermona-
ten sehr stark frequentiert und die Briicken Uber die Brenz-Arme sind eng. Entlang der Erlo-
ser-Kirche ist der Weg derart schmal, dass Radfahrer absteigen miissen, eine Querungsmaog-
lichkeit der Gunzburger StralRe in Richtung Stadtgebiet ist nicht vorhanden (vgl. Kap. 3.1 Im
Stadtgebiet).

Aus planerischer Sicht sollte der Schnelle-Park fir Radfahrer gesperrt und als ,grine Oase”
ganz der entschleunigten, entspannenden Naherholung gewidmet werden. Mit der Verbin-
dung Uber die ,Obere Vorstadt* steht eine ausreichend sichere Radwegeverbindung in die
Innenstadt zur Verfliigung.

Dennoch sollte eine Querungsmaglichkeit an der Giinzburger StraRe geschaffen werden, da
diese Verbindung ins Zentrum auch fir Fu3génger relevant ist.
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Von Bahnhof ins Zentrum

Eine weitere wichtige Verbindung besteht zwischen Bahnhof und Zentrum tber die Bahnhof-
stralBe. Es empfiehlt sich die Anlage von einem Gehweg mit ,Radfahrer frei“ und eine Begri-
nung der Bahnhofstralle. Es ware auch eine Linksabbiegerspur/ Markierung von der Bahn-
hofstral3e zum Bahnhof zum sichern Queren der Stral3e denkbar.

Uber ,Grottenhofen“ werden die Schulen erreicht. Die StraRe ist wenig befahren und stellt
somit eine sichere Radverbindung dar. Hier sollte auch eine Beschilderung angebracht wer-
den.

Verbindung Gartnersee

Der Gartneresee ist ein beliebtes Ausflugsziel und wird mit dem Fahrrad tber die Gartner-
strafe und StadionstralBe erreicht. Die StralRen dienen jedoch auch der Firma Gartner als
Zufahrt und sind daher durch LKWs frequentiert. Entlang der Gartnerstral3e, direkt neben der
Grunflache des Gartnersees, parken an warmen Sommertagen zahlreiche Autos. Um die Si-
cherheit insbesondere fur Familien und Kinder zu erhdhen, sollte ein Parkverbot in der Stadi-
onstralBe und Gartnerstrafl3e sowie Tempo 30 angeordnet werden. Zur Beschattung der Rad-
verbindung kénnten Baume entlang der Stral3e gepflanzt werden.

Von Petersworth zur Innenstadt / Bahnhof

Um von Petersworth zur Innenstadt oder zum Bahnhof zu gelangen, gibt es verschiedene
Routen, die genutzt werden kénnen.

Zum einen gelangt man Uber die Petersworther und Xaver-Schwarz-Stral3e zur Innenstadt
oder Bahnhof. Die bestehende, zu schmale und sanierungsbedirftige Radwegeverbindung
entlang der Peterswdrther Stral3e sollte auf eine Breite von mind. 2,50 m verbreitert werden.
Zur sicheren Querung der Petersworther Stral3e in die Xaver-Schwarz-Stral3e wird eine Que-
rungshilfe vorgeschlagen. In der Xaver-Schwarz-Stral3e fahrt der Radfahrer mit dem Verkehr
auf der Stral3e. Hier kann eine Reduzierung auf Tempo 30 und eine Beleuchtung des Tunnels
die Sicherheit fir Fahrradfahrer erhéhen.

Eine weitere Verbindung besteht lber die Industriestralle, den Feldgatterweg und die Giinz-
burger Stral3e. In der Industriestral3e sollte der bereits im Unterbau hergestellte Radweg aus-
gebaut und asphaltiert werden. Auf der Gunzburger StralRe bestehen bereits beidseitig
Schutzstreifen.

Von Petersworth nach Westen (iberdrtlich, Freizeit, Giinzburg)

Von Petersworth gelangt man Uber die Petersworther StralRe, Stegweide, Offinger Stralde,
Radweg neben der B16 und Flurwege nach Westen zu Uberoértlichen Freizeitzielen sowie nach
Gunzburg. Der Ausbau eines Radwegs parallel zur Offinger StraRe (nordlich) kann erfolgen.
Dabei ist der Hohensprung / Boschung vom Radweg Stegweide zur Offinger Stral3e zu Uber-
winden.

6.3 Behebung von Gefahrenpunkten

Die Gefahrenpunkte sind im MalRhahmenkonzept und in der Anlage A 2 aufgelistet.
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Bei der Lauinger StralRe und Medlinger Stral3e kbnnen durch die Anlage des Schutzstreifens
und der Beschilderung Gehweg mit ,Radfahrer frei bereits einige Gefahrenpunkte gelést wer-
den (vgl. Kap. 6.1).

Die verbleibenden Gefahrenpunkte kdnnen beim Umbau der jeweiligen Stral3en oder als Ein-
zelmalRnahmen durchgefiihrt werden.

6.4 Leitsystem

Es ware zielfihrend, in Abstimmung mit dem Landkreis Dillingen ein Leitsystem fir die Stadt
Gundelfingen zu entwickeln. Die Beschilderung sollte deutlich und einheitlich sein. Die im
Radwegekonzept geplanten Ausweichtrassen sollten beschildert werden. AuRerdem kdnnten
interaktive Fahrradkarten auf die Homepage der Stadt Gundelfingen gestellt werden.

Ein gutes Beispiel fiir ein Leitsystem fur Fahrradfahrer durch die Innenstadt bietet die Stadt
Wien. Mit Bodenmarkierungen wurden die Routen auf der Stral3e gekennzeichnet.

oh

N G

2.5

Abb. 29. Beispiel einer Bodenmarkierung aus Wien (Quelle: https://www.fahrradwien.at/2013/05/23/bessere-
orientierung-fur-radfahrende-in-der-innenstadt/)

Infopoints

Am Ortseingang sollten attraktive und informative Info-Points angelegt, bzw. bestehende auf-
gewertet werden. Mit Ubersichtlichen, ggf. interaktiven Karten sollte tlber Radrouten und inte-
ressante Ziele informiert werden. Die Stadt konnte hier auch fir einen Besuch der historischen
Innenstadt und verschiedene Gastronomie-Angebote werben. AuRerdem wéaren Hinweise zu
Bahnverbindungen und Fahrradmitnahmemoglichkeiten sinnvoll.

Die Infopoints sollten mit Ladestationen ausgestattet werden oder es sollte Informationen zu
den nachstgelegenen Lademdglichkeiten geben. Auch o6ffentliche Fahrradreparaturstationen
mit Werkzeugtools waren winschenswert.
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Abb. 30. Offentliche Fahrradreparaturstation mit Werkzeugtools (Quelle: fahrrad service station | Fahrradgarage,
Fahrrad aufbewahrung, Fahrrad (pinterest.cl))

6.5 Allgemeine MalRhahmen

Neben den konkret im Stadtgebiet verorteten MaRnahmen sollten auch allgemeine Mafl3nah-
men umgesetzt werden.

Die Fahrradtrassen sollen zukinftig an die bendtigten Breiten fir Lastenrdder und E-Bikes
angepasst werden. Zudem kdnnen am Bahnhof und im Zentrum Gundelfingens gemeindliche
E-Bikes und Lastenrader zum Verleih sowie 6ffentliche Ladesaulen angeboten werden. Fir
ein einheitliches Bild kénnen im gesamten Stadtgebiet zuklnftig einheitliche Abstellanlagen
verwendet werden.

AuBerdem koénnen gestalterische Malinahmen zur Aufwertung von Fahrradverbindungen mit
der Anlage von Begleitgriin sowie Info-Points an den Ortseingdngen umgesetzt werden.
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7. PRIORISIERUNG DER MABRNAHMEN

Fur die Priorisierung der MalRnahmen wurde eine Bewertungsmatrix (vgl. Anlage A 5) erstellt.

Die Verbindungen wurden jeweils nach den Kriterien Sicherheit allgemein, Sicherheit Fami-
lien/ Kinder, Direktheit der Wegefuhrung, Zielerreichung, baulicher Aufwand, Kosten, zeitliche
Umsetzung sowie Attraktivitat bewertet.

Beispiel: Verbindung von Nordwest nach Nordost

Bei der Verbindung von Nordwest nach Nordost wurden die Lauinger und Medlinger Stral3e
(vgl. Bewertungsmatrix Nr. 1) sowie die mogliche Umfahrungsroute der Lauinger Straf3e Uber
die Wittelsbacherstr., Gundolfstr., Gartenstr., Spitalgarten, Germanenstr. und Bachstr. (vgl.
Bewertungsmatrix Nr. 2) untersucht.

Bei der Lauinger und Medlinger StraRe wurde die Anlage von einem Schutzstreifen und die
Beschilderung Gehweg mit ,Radfahrer frei" untersucht. Der bauliche Aufwand sowie Kosten
sind dabei sehr gering und die zeitliche Umsetzung ist sehr schnell méglich. Aufgrund der
Bedeutung der Verbindung, der Unfallhaufungen und der geringen Umsetzungswiederstande
wurde die Prioritat dieser MalRnahme als ,,hoch* eingestuft.

Die Anlage der FahrradstralRe (Ausweichroute Lauinger Stral3e) setzt einen Briickenbau lber
die Bahnlinie, eine Anbindung an die Innenstadt z.B. Uber die Riedhauser Strae und eine
Beschilderung der Fahrradstrafie voraus. Besonders durch den Briickenbau besteht ein sehr
hoher baulicher Aufwand, verbunden mit sehr hohen Kosten. Die zeitliche Umsetzung kann
sehr langwierig sein. Aus den genannten Griinden wird die Prioritat dieser MaRnahme als
»gering“ eingestuft.

Letztendlich obliegt es jedoch dem Stadtrat und insbesondere dem Bau- und Umweltaus-
schuss, die MalBnahmen zu priorisieren. Dabei kann sukzessive ein Teilbereich des Rad-
wegenetzes ausgebaut und ertlichtigt werden. Auch dem stadteigenen Leitsystem kommt
eine hohe Bedeutung zu.
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8. FORDERMOGLICHKEITEN

Der Bund stellt den Landern seit dem Jahr 2020 durch das Sonderprogramm ,Stadt und Land®
Finanzhilfen fur Investitionen in den Radverkehr zur Verfligung.

Damit sollen Investitionen in die Radverkehrsinfrastruktur geférdert und das Angebot flachen-
deckend ausgebaut werden. Insbesondere interkommunale MalRhahmen werden dabei be-
vorzugt genannt, wie z. B. Stadt-Umland-Verbindungen und weitere Mal3nahmen zur Bildung
interkommunaler Radverkehrsnetze. Geftérdert werden dabei u.a.:

e Neu-, Um- und Ausbau flachendeckender, moglichst getrennter und sicherer Radver-
kehrsnetze,

e eigenstandige Radwege,

e Fahrradstraf3en,

o Radwegebriicken oder -unterfihrungen (inkl. Beleuchtung und Wegweisung),
¢ Abstellanlagen und Fahrradparkhauser,

e Malnahmen zur Optimierung des Verkehrsflusses flir den Radverkehr wie getrennte
Ampelphasen (Grinphasen),

e Erstellung von erforderlichen Radverkehrskonzepten zur Verkniipfung der einzelnen
Verkehrstrager und

e Lastenradverkehr.

Der Freistaat Bayern hat im Jahr 2016 das ,Radverkehrsprogramm Bayern 2025 ins Leben
gerufen, das Bayern zum ,Radl-Land“ machen will. Neben dem Neubau liegt der Fokus auch
auf der Erneuerung der Radwege. AuBerdem werden Fahrradabstellanlagen an Haltestellen
des offentlichen Verkehrs und im 6ffentlichen Raum, Radschnellwege, eine einheitliche, weg-
weisende Beschilderung geférdert. Dazu wurden zahlreiche Radwegebauprogramme ins Le-
ben gerufen.

Das Land Bayern unterstitzt die Kommunen beim Bau von kommunalen Radwegen nach dem
Bayerischen Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz und dem Bayerischen Finanzaus-
gleichsgesetz.

Dariber hinaus méchte das Land mit der Pressemitteilung vom 23.03.2023 den Radwege-
ausbau durch die Forderung selbststandig gefuhrter Radwege sowie dffentlicher Feld- und
Waldwege mit Bedeutung fir den Radverkehr weiter vorantreiben.

Beim Radwegekonzept Gundelfingen waren insbesondere die aul3erortlichen Radwege z.B.
Siebenviertelweg, Max-Planck-StralRe sowie Flurwege neben der B16 forderfahig.
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9. ZUSAMMENFASSUNG

Im Radverkehrskonzept fur die Stadt Gundelfingen a.d.Donau wurden zuerst die vorhandenen
Radwege mit dem Fahrrad befahren. Der Radwegebestand wurde aufgenommen und bewer-
tet. Dabei wurden auch die Gefahrenpunkte, Fahrradstellplatze und Beschilderungen erfasst.
Im August/ September 2022 fand eine Online-Blrgerbeteiligung statt, bei der insgesamt 88
Meldungen eingingen und in das Konzept eingearbeitet wurden.

Im Marz 2023 fand die Begehung der Lauinger StralRe statt und es konnten geeignete LO-
sungsmalnahmen fir den Radverkehr erarbeitet werden. Auf Grundlage der Bestandsauf-
nahme, Blrgerbeteiligung, Begehung der Lauinger Stral’e sowie allgemeiner Planungsgrund-
lagen wurde ein umfassendes Handlungskonzept erstellt. Das Handlungskonzept beinhaltet
die vier Themen: Ausweich- und Verbindungstrassen, Behebung der Gefahrenpunkte, Leit-
system. Die vorgeschlagenen MalRnhahmen wurden im Weiteren anhand einer Bewertungs-
matrix priorisiert. Dabei wurde vor allem der Ausbau der Lauinger und Medlinger Stral3e pri-
orisiert.

10. AUSBLICK

Das Radwegekonzept gibt ein Handlungskonzept vor und beinhaltet zahlreiche MalRnahmen
fur Ausweich- und Verbindungstrassen, die Behebung der Gefahrenpunkte, ein Leitsystem
sowie allgemeine MalRnahmen. Die einzelnen Radwegeverbindungen wurden durch das Blro
OPLA anhand einer Bewertungsmatrix priorisiert.

Die Stadt Gundelfingen — vertreten durch den Bau- und Umweltausschuss und den Stadtrat -
hat nun zu entscheiden, welche der vorgeschlagenen MaRnahmen in die Tat umgesetzt wer-
den. Die Umsetzung der MalRnahmen richtet sich auch nach den zur Verfliigung stehenden
Haushaltsmitteln.

Entscheidend ist es jedoch, anzufangen und kontinuierlich mit der Umsetzung fortzufahren.

Der Ertilichtigung und Férderung des Fahrradverkehrs kommt insgesamt eine sehr hohe Be-
deutung zu, da mittel- und langfristig nur mit dem Baustein der Schaffung attraktiver und
schneller Wegverbindungen und ansprechender Fahrrad-Infrastruktur die Verkehrswende
und damit ein groRer Schritt zur Klimaneutralitat zu schaffen ist.
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